THEMENBLATT 01 RALI"

Olbindemittel fir Verkehrsflachen
- Prifmethode und Anwendung -

.................................................................................................

Seitdem viele Stral3enbauverwaltung zur
Wiederherstellung der Verkehrssicherheit
auf Verkehrsflachen immer Oofters die
maschinelle Nassreinigung wahlen, wird
immer wieder die Frage aufgeworfen,
genugt denn nicht, wie in frGheren Jahren
praktiziert, das Abstreuen mit einem
zugelassenen Bindemittel. Die Fragenden
sehen hierbei in erster Linie den
Kostenfaktor und sind sich nicht bewusst,
dass diese Methode oft so glnstig war, da
man hier oft alle Erkenntnisse, Vorschriften
und auch Umweltgesetze missachtet hat.

Oft wurde nur Olbindemittel ausgestreut,
ohne es zusammenzukehren, in der
Hoffnung der Verkehr und der Wind wehen
es an den Strallenrand und der Regen

vollendet die endgiltige Entsorgung und Nichtbeseitigtes Olbindemittel & Rutschgefahr und

notwendiage Nachreiniaguna. Umweltverschmutzung =» Verstol3 gegen Umweltgesetze
9 gung und Kreislaufwirtschaft- und Abfallgesetz

Bei der Anwendung von Olbindemittel ist immer noch die Bekanntmachung des BMI vom
01.04.1985 (U Il 6-523 076/22 GMBI. 1985, S. 339) ,Beseitigung von Olspuren auf
Verkehrsflachen®  zu beachten. Obwohl mittlerweile das im Jahre 2007 veroffentlichte
DWA-Merkblatt M 715 mit dem gleichen Titel diese ersetzen sollte. - Diese
Bekanntmachung, die in vielen Bundeslandern Einzug in Verordnungen o.4. fand,
beschreibt genau die Vorgehensweise wie eine Olspur mit Olbindemittel abgereinigt
werden soll:

e Es wird ein zweimaliger Olbindemittelauftrag empfohlen, wobei jeweils das
Olbindemittel intensiv eingearbeitet werden soll. — Danach muss das Olbindemittel
moglichst vollstandig aufgenommen werden.*

e Zur moglichst weitgehenden Wiederherstellung der Ausgangsgriffigkeit der
Fahrbahnoberflache muss nach deren zweimaliger Behandlung mit Olbindemittel
grundséatzlich _eine Nachreinigung mit Wasser erfolgen, dem ein fettldsendes
Reinigungsmittel (waschaktive Substanz) zugesetzt wurde."
= Reinigungsmittellédsung (ca. 1%-Ldsung).
= Diese Reinigungsmittelldosung soll mindestens 10 Minuten auf die
Fahrbahnoberflache einwirken.?

e Nach der Einwirkzeit soll diese Reinigungsmittelldosung mit den herausgelOsten
Restélmengen mit einer 50 bis 75-fachen Menge Wasser nachgespiilt werden.?
=>» Verhinderung einer Fahrbahnglatte durch das Reinigungsmittelgemisch

! BMI-Empfehlung; 3.3
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Genau diese Vorgehensweise wird in der LTwS-Schrift Nr. 27, Teil 2 im ,Merkblatt zu
Olbindern“ auch dargestellt und anhand einer Grafik erlautert.

In diesen beiden Veroffentlichungen, also die vom BMI und LTwS 27, wird dann nach
Abschluss der Arbeiten die Kontrolle der Griffigkeit und Wiederfreigabe der Verkehrsflache
durch Stralenbaulasttrager und Polizei, aber niemals durch die Feuerwehr oder THW
gefordert.

Diese Forderungen wurden und werden oft immer noch nicht beachtet, wie z.B. aus einem
Rundschreiben des Innenministeriums des Landes Nordrhein-Westfalen an die
Regierungsprasidien, Oberstadt und Oberkreisdirektoren vom Marz 1994 zu entnehmen
Ist:

....Durch verschiedene Zuschriften ist das BMU in der letzten Zeit darauf hingewiesen
worden, dass mancherorts; auf Verkehrsflachen aufgebrachte Olbinder nicht fachgerecht
aufgenommen worden sind und eine Fahrbahnnachreinigung unterbleibt.

Mdglicherweise ist nicht hinreichend bekannt, dass nach der Olbinderanwendung
grundsétzlich eine Nachreinigung erforderlich ist, sofern nicht von vornherein besondere
Verfahren und Mittel zur Anwendung kommen.*

Im 2007 verdoffentlichten DWA Merkblatt M 715 finden wir die gleiche Vorgehensweise,
jedoch wird nach dem zweimaligen Olbindemittelauftrag und der Entfernung des Olbinders
die Uberprufung der Rutschfestigkeit der Fahrbahn empfohlen und wenn diese nicht
gegeben ist, soll die Nachreinigung erfolgen. — Diese Vorgehensweise wurde gewahlt, da
die Uberzeugung herrschte, dass besonders die feinkdrnigen Olbindemittel (Kérnungen
05-1,5mm) in der Lage seien die Verkehrssicherheit (Griffigkeit von mind. 80% der vor der
Verunreinigung bestehenden Fahrbahngriffigkeit) mit einem zweimaligen Olbinderauftrag
wieder herzustellen.

Erfahrungen aus der Praxis und auch wissenschaftliche Untersuchungen sprechen jedoch
gegen diese Hypothese.

Hierbei sind auch noch weitere Faktoren zu beachten:

Fur die Anwendung auf Verkehrsflachen sollen nur Olbinder verwendet werden, die eine
Zusatzprufung hinsichtlich  der Rutschsicherheit bestanden haben wund die
Zusatzbezeichnung ,R* (Olbinder Typen | R, Il R, Ill R) fiihren durfen. Bei diesen fiir
Verkehrsflachen zugelassenen Olbindemitteln ist jedoch zu beachten, dass zur Erlangung
des Zertifikats im Labor (gem. LTwS 27, Teil 1-Anforderungen an Olbinder, 4.9) jeweils
nach dem zweimaligen 2 cm dicken Olbinderauftrag (jeweils 15 Minuten Einwirkzeit, wobei
im 5 Minutenabstand das Bindemittel mit einem harten Pinsel jeweils mit dem Ol vermischt
und in den Probekdrper einmassiert wird) weitere Behandlungen des Probekdrpers folgen.
Nach Entfernen des Olbinders wird auf die Oberflache des Probekérpers eine 1%-
Netzmittellésung (Tensidlésung) aufgebracht und 5 Minuten einwirken lassen. Danach
wird das Netzmittel mit Wasser abgespult. — Dies bedeutet fur die fur Verkehrsflachen
zugelassen Olbinder liegt nur eine Prifung mit Tensid vor und es werden keinerlei
Aussagen zur Griffigkeit bei reiner Olbindemittelanwendung gemacht. Ein weiteres Mango
ist die Tatsache, dass nur_eine Prifflissigkeit genommen wird, namlich (heute)
Dieselkraftstoff und man diese Priifergebnisse fiir andere Ole anwenden mochte. - Dies
ist jedoch, gerade wie die Praxis zeigt, nicht mdglich! — So haben zu Bspl. Biodle,
Motoréle, Hydraulikble etc. oft ganz andere Eigenschaften.

* Zu beziehen beim UBA, bzw. Download: http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-1/1566.pdf
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Werden alle oben aufgefiihrte Forderungen und Aspekte bei der reinen Anwendung von
Olbindemittel beachtet, dann bedeutet dies letztendlich einen groRen Aufwand (personell
und materiell) um die Rutschsicherheit, bzw. die Griffigkeit einer Verkehrsflache wieder
herzustellen. — Vergleicht man die hierbei anfallenden Kosten mit denen der Methode der
,Maschinellen Olspurbeseitigung“ ( gem. DWA M 715, 5.3 und den Giiteanforderungen
gem. RAL GGVU LK 1), bei der nach einem einmaligen Olbinderauftrag (Ersteinsatz) und
der maschinellen Nachreinigung die Rutschsicherheit wieder hergestellt ist, dann sind
diese bei kleineren Flachen fast gleich und bei groRen Flachen und langen Olspuren ist
die reine ,Olbindermethode* weitaus teurer.

Aullerdem sollten zwei wichtige Aspekte
nicht au3er Acht gelassen werden, namlich
die Gefahr der Verlagerung des Schadens
von der Stral3e ins Erdreich oder Gewasser
(Grundwasser, Oberflachengewasser) bei
der Anwendung der Nachreinigung und die
Uberbelastung vor allem der freiwilligen
Feuerwehren.

Bei dem notwendigen Nachspulen der
Fahrbahn mit der 50- bis 75-.fachen Menge

Wasser kann das Tensid-Ol-
Wassergemisch leicht in die angrenzenden
Stral3enbankette gelangen, sogar

Grundwasser und Oberflachengewasser Nachspulen einer mit Tensid-Wassergemisch
2 - ; P nachbehandelten Fahrbahn!!!

g_Efahr_den_’ oder tber die Kana_llsatl__on auch —->Umweltschaden (Boden, Grundwasser....)

direkt in einen Vorfluter oder die Klaranlage

geraten.

Fur die freiwilligen Feuerwehren bedeuten haufige Einsatze zur Beseitigung von Olspuren
eine erhebliche Belastung lhrer Mitglieder, da z.B. das haufige Abwesendsein vom
Arbeitsplatz von vielen Arbeitgebern nicht gerne gesehen und oft auch nicht mehr toleriert
wird.

Dies sind alles Faktoren und Argumente die bei der Aufstellung der Hypothese ,Friher
wurden die Olspuren mit Olbindemittel abgestreut, warum muss heute eine maschinelle
Nassreinigung durchgefuhrt werden?* beriicksichtigt werden sollten.

Sollten Sie noch weitere Fragen zu diesem Thema haben, dann kénnen Sie sich gerne an
den Verfasser wenden.
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